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der
FESTVERANSTALTUNG
zur erfolgreichen
Durchfiihrung
der beiden FESTTAGE
vor und auf dem

TRADITIONSSCHIFF

ATYP FRI EDENA.

Das Festkomitee

. Werner Harkner (Verein der Schiffsingenieure zu Rostock e.V.),

. Werner Molle (verein der Kapitane und Schiffsoffiziere e.v., Forderkreis fur das Schiffbau- und Schifffanrtsmuseum Rostock),

, Kurt Werner Langer (DSR Seeleute Freiberg e.V.),

, Hans-Jiurgen Mathy (Seeleute Rostock e.V.),

, Hans-Jirgen Marnau (Forderverein Leuchtturm Warnemiinde e.V.)



Den Laudatoren
1 dem Oberbirgermeister der Hansestadt Rostock - Herrn Roland Methling,
1 dem Geschéftsfuhrer der DSR GmbH - Herrn Arno Poker,
1 unserem DSR-Kapitdn i Herrn Gerd Peters (vielen bestens bekannt als
Aernseh-Petersfiund Buchautor) und
1 dem Geschéftsfihrer der Reederei F. Laeisz GmbH - Herrn Jirgen Fischer

gebihrt unser DANK fur Ihre Gru3botschaften,
die herzlichen Worte der Wirdigung der Zigtausend DSR-Angehdrigen
an Land, zur See und teilweise heute noch in der maritimen Wirtschaft tatig,
von denen jeder Einzelne seinen Beitrag zur Erfolgsgeschichte der DSR leistete.

Auch wenn der Schwerpunkt der Festveranstaltung auf 60 JAHREN DSR lag,
gehdren zu dieser Erfolgsgeschichte (um nur einige zu nennen) die Werften, Moto-
renhersteller, die Zulieferer, die Hafen, Servicebetriebe, der Medizinische Dienst, die
Seefahrtsschulen und letztlich auch die Industriebetriebe der DDR, deren Produkte
mit den Schiffen der DSR von solide ausgebildeten Besatzungen zu allen Kontinen-
ten beférdert wurden.

Der DSR-Seemann hatte weltweit einen guten Ruf.

ADSR LINES i schnell, sicher, zuverlassigfi
und

A Ecellent ServiceFor Every Car goi
waren klangvolle und geschéatzte Logos.

Erlauterungen aus der jeweiligen Sicht, dem eigenen Lebensweg und der Funktion
der Laudatoren betonten die Umgestaltung der DSR nach der Wiedervereinigung mit
der erfolgreichen Ausgliederung verschiedener Geschaftsbereiche. Dieser Prozess
verlief nicht reibungslos und war vielfach mit herben personlichen Einschnitten fir
viele Seeleute und landseitig beschéftigte Betriebsangehoérige der DSR verbunden.

Der Oberburgermeister, Herr Roland Methling stellte die
Geschichte der DSR in den Kontext zur Hansestadt Rostock
und beschrieb in sehr lebendiger Form, dass die DSR die
Stadt wesentlich mitgepragt hat. Er ging auf die gesell-
schaftlichen Veranderungen ein und betonte engagiert die
Fortschritte des maritimen Standortes der Hansestadt mit all

ihren Facetten nach der Wiedervereinigung.
Bild: Ubergabe eines Models des Dampfers AROSTOCKA an den OB.

Herr Arno Poker betonte in seiner Rede die weiter-
fuhrende Erfolgsgeschichte der DSR u.a. am Bei-
spiel von AIDA CRUISES mit moderner Kreuzfahrt-
und AROSA-Flusskreuzfahrtschiffen sowie den
AROSA-Ressorts, dem zwischenzeitlichen Enga-
gement der DSR bei SCANDLINES und der DSR
Immobilien GmbH mit ihren Hotels.




[ ]

Herr Jurgen Fischer brachte einen interessanten Vergleich zwischen der DSR und
der Reederei F. Laeisz GmbH - waren zu Bestzeiten der DSR etwas mehr als 200
Schiffe gleichzeitig in Dienst, sind es bei der Reederei F. Laeisz GmbH heute 55
Schiffe. Allerdings verfugt allein die durch das Unternehmen bereederte PARADISE
N ex PEENE ORE Uber eine Tragfahigkeit von mehr als 322.398 TDW. Das Traditi-
onsschiRifi eAdigghaiit Mitte der 50iger Jahre des vorigen Jahrhunderts -
verfugte dber 13.000 TDW.

Herr Kapitan Gerd Peters gab einen Abriss der DSR-
Geschichte, spannte den Bogen von den schweren An-
fangen nach dem Krieg, den schiffbaulichen Beschran-
kungen durch die Siegermachte, zu den Reparations-
leistungen der DDR an die Sowjetunion bis zum beein-
druckenden Aufbau einer Flotte, die zu ihrer Zeit das
Resultat der Leistungsfahigkeit der Menschen eines
kleinen Landes mit begrenzten Ressourcen war.

Die Festrede ist mit seiner freundlichen Genehmigung nach-
stehend einsehbar und auch vero6ffentlicht und nachzulesen
in VOLL VORAUS, Ausgabe 17, Mai 2012)

In Bezug auf die Verbundenheit mit der DSR stellt
Kapitan Gerd Peters treffend fest:



AWel che andere Reeder ewokanmvorEsich sagea, dasslilere
ehemaligen Seeleute eine derartige Betriebsverbundenheit bekunden und schlichte
SeeleuteerstGeschi chte gemacht wund sie dann

Personlich mdchte ich hinzufligen, dass weder vor der DSR-Zeit, noch bei anderen
Reedereien die Seeleute so komfortabel auf Handelsschiffen zur See gefahren sein
durften und auch in heutiger Zeit nicht so fahren, wie der DSR-Seemann gefahren ist.

Mannschaftsmitglieder wurden von adrett gekleideten Stewardessen bedient, weil3
gedeckte Tische in den O-Messen, individuell gestaltete Kammern i ermdglicht
durch Uberwiegende Ablosungen im Heimathafen und das Fahren von Stammbesat-
zungen, die sich uber lange Zeitraume kannten, gemutliche Messen und Klubraume,
die teilweise von den Patenstadten eingerichtet oder von den Besatzungen selbst
gestaltet wurden, waren die Norm.

RegelmaRiger Tausch oder Neubestickung der Kammern und Gemeinschaftsraume
mit Grunpflanzen, ein reichhaltiges Angebot an Filmen unterschiedlichster Lander,
Bordbuichereien, Fotolabore, ein abwechslungsreiches kulturelles Bordleben und bis
zuletzt unterwegs mit komplett deutschen Besatzungen, von denen auch die Mann-
schaftsmitglieder - bis auf wenige Ausnahmen - ausgebildete Facharbeiter waren,
runden das Bild ab.

SO0OnNSsS:

auf ges

Kapit2an H¢bscher formulierte es so: AWir wa

Familie. Die Stammbesatzungen der DSR boten so etwas wie He i m &g 29.66.12)

AEinzigerfi? Wermutstropfen, das doch ns
aufenthalte. Einen gewissen Ausgleich bildeten Mittel aus dem Kulturfonds bei da-
mals noch gentigend langen Liegezeiten fur erlebnisreiche Exkursionen zu den Kul-
turstatten in Reichweite der Hafenstadte (Pyramiden / Kyoto / Grof3e Mauer / Verbo-
tene Stadt / Waterloo / Mexico City und vieles mehr).

Der Anfang der 80iger Jahre eingefuhrte Gruppenlandgang i zu einer Zeit, als ihn
die Chinesen bereits wieder abschafften i war eine demutigende Anordnung und
Malnahme gegenuber Mannschaften, Offizieren und Kapitanen, die sie durchsetzen
sollten und auch selbst betroffen waren.

Den Aufbau der Flotte pragten aber nicht nur neue Schiffe, wie durch Kapitan Peters
ausfuhrlich dargelegt.

Ab 1960 hielten Frauen verstarkt Einzug auf den Frachtschiffen der DSR.

Sie fuhren an Bord als Oberstewardessen, Stewardessen, Wascherinnen, Kochin-
nen, Backerinnen, als Zahlmeisterinnen und Funkerinnen. Weitere Offizierslaufbah-

ehr m:

nenbl i eben die absol ut e AuFsanofia h nbeer eSiiceh erttaennd edn

leben schon durch ihre Anwesenheit, forderten ein gutes Klima des Zusammenle-
bens, gegenseitiger Achtung, Anerkennung und milderten sicher auch den eher et-
was rauen Umgangston der Seeleute untereinander. Abhangig vom Schiffstyp fuhren
regelmalig zwischen drei und sieben DSR-Frauen mit. Hinzu kamen mitreisende
Ehefrauen von Besatzungsmitgliedern und ab und zu auch einige Passagiere.



Neben den Festrednern und der gelungenen Moderation durch Herrn Kay
Gottschewsky (Funkoffizier) und Mitglied von Fx-Intern

hatte auf der diesjahrigen Festveranstaltung die persdnliche Begegnung mit
Berufskollegen, Besatzungsmitgliedern und Freunden einen besonderen -
wenn nicht gar d en - Stellenwert.

Dieses offensichtlich unbandige Bedurfnis zur Unterhaltung und zum Erinnerungs-
austausch war selbst im Festzelt so stark, dass es nicht immer einfach war, den
Gru3botschaften und Darlegungen der Festredner zu folgen.

Buntes Treiben vor dem Festzelt und Schiff



Die verschiedenen maritimen Vereine und Reiseanbieter informierten
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VEREIN DER KAPITANE UND SCHIFFSOFFIZIERE E. V., ROSTOCK
Unser Vorsitzender und Prasident der CESMA, Herr Kapitan Wolf von Pressentin mit Frau (1.)

Stande, Traditionsschiff, Festzelt und die kulinarische Betreuung boten bei herrlichs-
tem Sommerwetter mit Temperaturen um 25° C, einer leichten Briese, weil3en
Quellwolken (Kumulonimbus) vor blauem Himmel eine hervorragende Kulisse und
Umgebung fur Begegnungen und Erinnerungen.
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Maritime (DSR-)Literatur am Stand von Fx intern Fahr ens| eute i m Gespr ®ch: AWei (



